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ETT TACK

Styrelsen for Sdllskapet Angbiten vill hdrmed framféra
ett varmt tack till alla de andelsédgare och medlemmar,
som horsammade det i april utsindna tiggarbrevet. Era
bidrag betydde ett gott tillskott i kassakistan, vars
botten kassdren si& ofta nidgas se.

Den ekonomiska situationen har varit mycket brydsam
denna v&r. Vissa arbeten har dessvirre mist kipas, vil-
ket forde med sig jamforelsevis hioga leverantdrsskul-
der., Dessutom var efterfridgan pd vira seglingar under
april m&nad mindre &n vanligt. Vissa rykten sade &ven,
att dngaren skulle méta hdrd konkurrens denna sommar.
Genom synnerligen kraftfulla Atgirder pid befraktnings-
sidan birgades ett rekordhigt antal seglingar under
juni, varvid 4ngaren praktiskt taget stdndigt var un-
der anga.

Dessa seglingar jidmte Era generdsa bidrag har bidragit
till att Sillskapets ekonomi nu i mitten av sommaren
dr ndgot si nidr godtagbar.

*

OMSLAGET

forestdller Monark Lines S5 MONARDA av Stockholm vid
Majnabbepiren i Goteborg i mars 1971, d&r hon lossade
sin sista last f6r att sedan gi& till upphuggning hos
Skrot=- & Avfallsprodukter pd Ringdn - det foretag som
s& nir fAtt skira ned S5 BOHUSLAN 1965. Teckning av
S5~-A Boman.

*

Bilden till higer: Kapten Sune Nilsson backar ut med
BOHUSLAN en julisdndag, Full fram har just givits,
rorgéngaren lageger hdrt styrbord, friholtarna halas
upp, backgastarna ordnar med trossar och gids alltmedan
passagerarna drdjer sig kvar pd dack i det vackra
viddret,

Foto Lysekil i juli 1971, Bo Starmark.

*
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S/S ALBREKTSUND

I en undanskymd vik av Mdlaren kan man &n idag skdda
resterna av ett jdrnskrov, som av linjerna att ddma en
ging varit en gammal fin &ngbdt, Férmodandet &r helt
riktigt. Det illa medfarna skrovet av sandprimen ARNE
N:o 4 &r ndmligen identiskt med Marstrandsbolagets f{or-

sta dngare ALBREKTSUND, vars historia inleder en artikely

serie om Marstrandsbolagets flotta fridn begynnelsen
till "the bitter end".

Sedan den forsta dngbdten pid 1820~talet uppenbarat sig
p& vdstkusten skulle det drdja &nnu minga &r, innan nd-
gon regul jir bdtforbindelse upprdttades mellan sam-
hidllena p& Bohusldns kust. 1852 satte Goteborg-Uddeval-
la Angb&tsbolag in sin snabba hjuldngare UDDEVALLA i
kusttrafik och ndgra &r senare bdrjade hjuldngaren
STROMSTAD sina turer mellan Gdteborg och Stromstad.
Marstrand som kanske mer &n nigon annan ort var be-
roende av regul jir trafik, hade inte ndgon egen &ngare,.

Kapten E.J.Elfversson - en duglig sjoman av skinsk hér-
komst - var befdlhavare i hjuldngaren STROMSTAD, Han
insig redan pd 60-talet, att Marstrand borde skaffa e-
get tonnage for att kunna betjdna stadens befolkning
och sommargidster, som i vidxande skaror borjade bestka
den omtyckta badorten. Genom denne mans energiska upp-

vaktningar hos myndigheterna kom en utredning till stdnd

vilken ledde till bildandet av Marstrands Angbéts AB,
som konstituerades den 7 maj 1869, Till huvudredare
valdes konsul A,N,Widell pd Marstrand. En kombinerad
last- och passageraredngare hade redan bestdllts vid
Oskarhamns varv for leverans i slutet av dret.

Den 25 januari 1870 anlinde det fdr sin tid stdtliga
fartyget till hemmahamnen. Skrovet var gront till fir-
gen och namnet ALBREKTSUND stod mdlat p& dickshusets
sidor, Hon var 32,3 m 1ldng, 5,2 m bred och gjorde med
sin maskin om 120 IHK ecirka 11 knop. Endast hjuldngaren
UDDEVALLA var snabbare, Hon ldr ha kommit upp i hela

13 knop, vilket dven idag dr fullt acceptabelt fir ett
skdrgdrdsfartyg. Men hjuldngarna hade ju sina svag-
heter och hade vid denna tid snart spelat ut sin roll,

246

UDDEVALLA var dessutom for bred fdr Albrektsunds ka-
nal, Marstrandsbolaget pZpekade gédrna i sina annonser

att "for undvikande af sjogldng passeras Albrektsunds
kanal",.

ALBREKTSUND var urtypen for bolagets last- och passa-
gerarebdtar, vars drag kan spdras dnda fram till vir
egen BOHUSLAN. Salongerna pi Ovre ddck var en senare
tids uppfinning, men portarna och lastrummet midskepps
fanns didr liksom det forhdjda akterddcket med nedgdng
till den plyschinredda aktersalongen. Fartyget var rig-
gat med tvd higa master, som bar hjdlpsegel att ta till
om maskinen skulle strejka. Didtidens &ngmaskiner var

e] sédrskilt sdkra och dessutom oekonomiska i drift.

Angaren sattes nu in i trafiken pi traden G&teborg-
Marstrand-Stenungsund-Nosund-Lysekil och befdlhavare
var givetvis E.J.Elfversson., Marstrand hade nu fitt
sitt eget &ngbdtsrederi till fdrtret och avund for
uddevallabolaget, som gjorde allt for att konkurrera
ut nykomlingen.

Det berdttas sdlunda att nigon - vem det var blev al-
drig uppenbarat -~ en natt smGg sig ombord i ALBREKT-
SUND och surrade ddrrarna till skansens nedgingskapp
med kraftiga rep si att eldarna inte kunde komma ut

och bdrja sina tidiga forberedelser for fartygets tid-
tabellsenliga avgidng. Styrmannen som vaknade vid de in-
stdngdas bultningar, rdddade dock situationen den
gingen

Som ndmnts slukade maskineriet onormalt mycket kol,
vilket drog ner det for Gvrigt goda resultatet. Redan
1872 besldt bolaget att ersédtta bdde Angmaskin och pan-
na med modernare konstruktioner, en operation, som ut-
fordes av Lindholmens varv, hos vilken Marstrandsbo=-
laget kom att bli en vdlsedd kund. 1873 var hon i far-
ten igen nu med betydligt battre resultat. Aktiedgar-
na kunde glddja sig 4t en god utdelning, och bolaget
umgicks med planer p4d att utvidga verksamheten och
skaffa ytterligare en &ngare for att tillgodose den
svdllande trafiken. Ett nytt fartyg bestdlldes vid
Lindholmen, och féretaget ombildades till Marstrands
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Nya Angfartygs AB 1875. Foljande 4r levererades dnga-
re nummer tvi, som fick namnet WESTKUSTEN. Befdlet
dvertogs av kapten Elfversson.

Hur gick det d4 med s/s ALBREKTSUND? De bdda dngarna
alternerade pd kusten med goda ekonomiska framgdngar.
Nytt tonnage bestdlldes efter hand och den férr si pam=-
piga forstlingsbiten fick finna sig i att bli degrade-
rad till reservbit och si sminingom sdljas och gi nya
dden till motes.

Hon sildes 1888 for 20,000 kr till Sigtuna-Orsundsbro
Nya Angfartygs AB och diptes om till SIGTUNA. I mitten
av 90-talet byggdes hon om och kom att likna de dvriga
milarbitarna med sina ddcksalonger och den typiska sk
"stockholmspinnen" i fdren., Pinnen fick ersidtta de res-
lige masterna, som gav karaktdr 8t fartyget. SIGTUNA
s3ldes 1901 till Angfartygs AB Gamla Svartsjdlandet

och fortsatte en tid pd sin gamla trad Stockholm-
Sigtuna-Orsundsbro. Genom overmdktig konkurrens frin
bland andra ingaren SKOKLOSTER, som finns kver d&n idag
under namnet SOTEN, bytte SIGTUNA trad och gick pd an-
nat hill i Mdlaren till utgingen av seglationsiret 1916
d& hon lades upp. kngmaskin och panna togs ur. Hon

blev nu férridsfartyg, sedan badrgningsprim och slutade
sina dagar som sandprim under namnet ARNE N:o 4. 1958
ddmde Sand-& Grusaktiebolaget Jehander ut det gamla
skrovet, som en ging var Marstrands stolthet.

De Svriga 4ngarna i Marstrandsbolagets flotta seglade
i allminhet betydligt ldngre léngs bohuskusten, I néds=-
ta nummer skall vi se hur det gick fdr ALBREKTSUNDs
sex Ar yngre syster WESTKUSTEN - Marstrands Nya Ang-
fartygs ABs forsta fartyg.

Dag

*

Bilden:"s/s SIGTUNA ( ex ALBREKTSUND) vid Munkbron
i Stockholm 1912, Fartyget #r ombyggt.
Foto frin Stockholms Stadsmuseum.

»*
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OM_SIGNALERING

Det dr med stor tvekan som BOHUSLANs befidlhavare undan=-
tagsvis tillmbtesgidr en uttalad onskan frdn en charter-
kund om "stor flaggning" - en massa firggranna dukar
upphiingda i en l3ng lina frin ftrstiven bver masttop-
parna till aktern., Det ser festligt ut, tycker passa-
gerarna, Det &r inte riktigt dngbdtsmissigt, sdger be-
falhavaren, Det ser ut som om vi torkade tvatt.

Att "tvdtten" egentligen utgbres av signalflaggor, det
vet de flesta, liksom att varje bokstav i alf~betet
motsvarar en flagga och omvdnt, Men vad vet man i all-
minhet om deras funktion i Ovrigt? Niar har de anvidnts
"pd riktigt"?

Nu fér tiden mdste alla handelsfartyg pi 300 brt och
ddrdver vara utrustade med radiotelefon, For dessa far-
tyg dr det alltsd inte ndgon svdrighet att komma i kon-
takt med varandra eller med land. S& har det inte varit
i alla tider - bara fér ndgra decennier sedan var man
hdnvisad till "trddlds telegrafering” med morsealfabe-
tet, och detta representerade pi sin tid ett oerhdrt
framsteg jamfort med de tidigare anviinda optiska sig-
nalmedlen, av vilka en bestod just i hissandet av sig-
nalflaggor, En diger lunta pd 612 sidor "Internatio-
nell signalbok 1902, enligt nddigt uppdrag ofversatt
och redigerad af Gust, af Klint och H., von Krusenstier-
na" innehdller anvisningar, varur vi tilldter oss en
del saxningar:

Afgifvandet af gsignaler

1., Fartyget A hissar, d& det Onskar signalera, natio-
nalflaggan med codestanderten under,

5. Signaler bora hissas ddr de bdst synas, och icke
nodvdndigtvis p& masttoppen,

6. Hvarje hiss bsr hd8llas bldsande tills fartyget B
hissat sin svarssignal 'i topp'.
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Mottagandet af signaler

9. Fartyget B hissar, dd det varseblifver den signal,
som afgifves af fartyget A, sin svarssignal 'pi half
sting'., —==mm———-

10,D4 A:s hiss har blifvit afldst, uppslaget i signal-
boken och férstddt, hissar B sin svarssignal 'if topp'
och bibehdller den d&r, till dess A nedhalar sitt
hiss,

Signaler i signalboken ges antingen med tvd, tre eller
fyra flaggor. Som exempel pd tvistdlliga signaler
*Bridskande och vigtiga signaler", kan nimnas EP
"banken dr belamrad med fiskarebdtar", FY "lita icke
pd vddret: det har icke gifvit sig d@nnu", NM "jag dr

i brand" och OP "elden &r svir att komma At".

Med tre flaggor kan man f& fram sidana skdnt klingande
meddelanden som MAY "trippelexpansionsmaskin", KBL
"veftapps~hufvud" och TAX "parallellrtrelsemekanism"
dvensom minga nufdrtiden sdllsynta ting som SZG "skof-
velhjul”, RHD "storstingstagsegel" eller WGB "slaf-
skepp, slafhandlare", Bekymmer fir det dagliga bridet
kan uttryckas med olika fraser, frdn LAW "ndr blifver
middagen fardig" till QWB "intet att lefva af",

Fyra flaggor anvdndes bl a fr ett fartygs igenkidnnings-
signal (n3got som lever kvar dven i etersignaleringens
tidevarv: si har t ex BOHUSLAN signalen SDKM) och fér
ett stort antal geografiska namn - och d& alltid med

A eller B som ftrsta bokstav, Dessa var virdefulla vid
kommunikation fartygen emellan men framfor allt vid
signalering frdn land till fartygen. En seglare kunde
kanske komma frin en frimmande virldsdel med en last,
vars destination han endast kdnde pd ett ungefdr. Han
kunde g& upp under Dover, signalera till land efter
ndrmare order och fi svar med hjalp av den fyrstdlliga
koden, Nigra exempel som berdr BOHUSLANs hemmavatten:
ACBR Goteborg, ACBQ Buskir, ACBP Kinst, ACBN Vinga,
ACBI Miseskiar, ABZT Marstrand, ACBD "Kl&adesholm",

ABZV "Mollo".

Som bekant Hr BOHUSLAN utrustad med radio och dess sta-

tionssignal &r Sigurd David Kalle Martin, SDKM. Nigra
ur besidttningen har avlagt prov fiér "allmidnt radio-
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telefonistcertifikat fr sjdradiotrafik", ndgot som
osdkt gett utstkta tillfdllen till sm& citat ur "In-
struktion for rorliga radiostationer av ringa effekt".
Som t ex nir ungarna lédgger sig i ett allvarligt sam-
tal: "Innan anrop pdbdrjas skall fartygsradiostationen
genom lyssning forvissa sig om att kuststationen inte
ir upptagen for trafik, Skulle s& vara fallet, skall
fartygsstationen avvakta férsta limpliga uppehill i den
trafik, som skulle kunna stéras genom anropet".

Aktergasten

IDUN HAR TJANAT UT

Passagerarebiten IDUN var under 29 &r ett vdlkdnt inslag
i mellersta Bohusldn, Hon byggdes i stil pi ett skdne-
varv 1907, och trafikerade Dalslands Kanal med Képman-
nebro som hemmahamn, Som kanalens stdrsta fartyg klara-
de hon precis akvedukten vid Hidverud, kanalens ndlsdga.
1940 kdptes hon av brdderna Karlsson i Gravarne och
sattes in pd traden Smigen-Gravarne-Tingen-Hovendset-
Tullboden-Malm&n-Skalhamn-Ramsvik-N,Grundsund-Lysekil,
Trafiken pdgick till 1948 434 IDUN ersattes av SOTE-
FJORDEN, Déarefter fick hon Gullholmen som hemmahamn och
seglade Gullholmen-Lysekil. D& STROMSTIERNA upphorde
med trafiken Kédringtn-Hdlleviksstrand Svertog IDUN den-
na till 1969 d& maskinen slutgiltigt stannade. Hon 1lig
nigra minader vid Lysekil innan hon skrotades,

ANGSLUPEN THOR

som utforligt skildrades i forra numret, har klarat
alla besiktningar, blivit i grunden upprustad och &-
tertagit sin trafik pi4 Helgasjon vid V&x]j8. Redare &r
Smilands Museum i Vidxjo.
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ETT ANGBATSODE

Ett gammalt foto fridn 1914 visar den franske presiden-
ten Poincaré och kung Gustaf V i fdrd med att embar-
kera en &ngbdt f8r en kortare tur i Stockholms skir-
gird. Angbiten hette TESSIN och var k&nd som sommarbi-
ten nummer ett. For en vidstkustbo hade hon ett sdreget
utseende: endast rdk- och navigationshytter pid &Gvre
dick. Huvuddicket var helt Sppet och férsett med rund-
giende binkar., Ingen restauration fanns ombord, Hon seg-
lade med hela 12 knop p& traden till Drottningholm,
TESSIN fick vid flera tillfdllen tjdnstgora som "slup"
vid statschefsbesdk,

1935 var det f6r hennes del slutdngat pd Mdlaren och
hon kom att ingd i J,W,Bergs brokigt sammansatta dng-
bdtskollektion, som utgjorde Trafik AB Ockers Skdrgird,
Hennes didck blev sjdlvfallet inbyggda men namnet be-
htlls lustigt nog dven om betoningen stundtals kom att
ligga p& firsta stavelsen: Téssin, Hon blev vilkind

i Norra Skidrgdrden d&r hon seglade den lidnge strickan
till Rors.

1949-50 birjade &ngpannan bli skréplig (tublickor) och
&tskilliga platar i skrovet borde skiftas ut. Bolaget
ansig inte det vara lént att rusta upp fartyget
utan sdlde det f&r endast 2750 kr till upphuggning i
Bovallstrand. Det liga priset tyder pi ett fartyget
miste ha varit i ett erbarmligt ddligt skick,
Overbyggnaden hdggs bort, panna och maskin skars ner
och fér en kort tid nyttjades skrovet som pridm, Det
var dock fdr vekt for den omilda behandlingen och den
forna "statsjakten" blev liggande som vrak i Valbyfjor-
den vid Grundsund och didr ligger hon #n,

Data: Byggd 1877 pi Lindholmens Varv, Lingd 31,20 m,
bredd 5,78 m, djup 2,40 m. Hogsta fart 12% knop.

*

MITTUPPSLAGET: SS TESSIN backar ut frin Trdpiren en
sommardag 1947. Foto Dag Almén,

*
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NAR DRAMATIKEN SNUDDADE SKARGARDSTRAFIKEN

En fredagskvidll sommaren 1935 bdrjade 5.20 e.m.-turen,
som det hette pd den tiden, med att TESSIN rédnde mot
RIDDARFJARDEN utanfdr Tripiren, Befilhavarna var, som
man siger, beskidnkta, och skiljdes frdn sina tjdnster,
RIDDARFJARDENs befdlhavare kom aldrig mer i Uckerdbo-
lagets tjdnst men &terfanns ett antal &r i STROMSTAD.
P4 RIDDARFJARDEN vikarierade trafikchefen. En resa han
gjorde med 480 passagerare - mot certifikatets 312 -
riknade &tminstone rorgingaren som ett dventyr. Befdl-
havaren i TESSIN 4terkom och blev styrman i OCKERO,
Pingstafton 1935 skulle han som befdlhavare gora en ex-
tratur med NORRA SKARGARDEN. Resan dndades vid Smedskd-
ren vid Hyppeln., Dunk! Biten hoppade Over en ble.

Dunk! Biten hoppade 8ver en till. Dunk - nej, bidten
hoppade inte Gver den tredje, ty maskinisten, Stock-
holms-Pelle, hade blivit betdnksam och stoppat maskinen
ndr det small f6r tredje gingen. 1937 blev han befdl-
havare igen, nu i ARLAN, 1939 frdntogs han befidlet i
EJDERN av samma skdl som frdn TESSIN.

De svdraste missSdena genom &ren har varit eldsvidorna.
1935 vdllade ELFKUNGEN tidningsrubriker:"Skdrgirdsbit
léper in i hamnen med eld ombord". En junildrdag 1937
hade REGENT brand ombord pd en tur till Bjorkd med 400
pasasgerare, Dessa hdndelser var dock endast tillbud.
15 augusti 1939 forliste ju HAVSBANDET vid Hjuvik.
Sista septemberldrdagen 1951 brann REGENT, Hon hade just
avslutat en resa och fortdjt vid Tridpiren d& en rasande
brand utbrét ombord., Fartyget forstirdes, Maskinisten
tvermannades av koloxid och omkom., Ett par intilliggande
fartyg skadades ldtt.

Smérre misstden som grundstdtningar har forekommit

utan alltfdr svidra konsekvenser., Detta kan ocksid sd-
gas di nigon maskinist rdkat stanna maskinen pd cen-
trum eller givit full fram i stdllet for full back vid
ndgon tilldggning. Dock var ett par hundra militédrer i
8j6n8d d& ARLAN rdkade in i tjocka och "satte pid" strax
vidster om den b8e, som S:t ERIK ddpt vid Skalkorgarna.
Fartyget fick sidana skador att hon begynte sjunka.
Ordinarie morgonbiten BJORKO var i grannskapet och hen-
nes befidlhavare hdrde nddsignaler., D& ARLAN lidttats pd
knektarna och deras packningar, bestidmde hon sig for att

256

flyta igen. Men fdrsommaren 1943 uppskattade inte passa-
gerarna vattnet som tréngde in pd mellanddck och por-
lade om tirna pd dem.

Sista aungustisdndagen 1942 var OCKERO (302 passagerare
enligt certifikatet ) ute pi resa med 580 st. Det mest
dramatiska bestod kanske i att den rdknande extrapo-
lisen och en matros frin BJORKO rikade i luven pi var-
andra pd Tripiren, Befilhavaren ldt sdtta upp 360 pas-
sagerare pid reserapporten. 58 st f&r midnga medgav han
ty "rdkneverket hade hédngt upp sig". Att det varit Sver
500 ombord betecknades som rent nonsens. Det firtegs,
att han satt 220 st pid en blindtur och béter blev det
inga.

En helgdagskvidll i maj 1947 skulle REGENT och TESSIN
borda varandra for att sldppa Sver en resande, som
REGENT fi&tt pi4 Bjorkd och som skulle till Hond, REGERT
hade blivit fullsatt vid Uckerd och mist gi direkt till
staden, TESSIN kom frin GSteborg. Befdlhavaren i TESSIN
trodde att kollegan ville ge dver ett meddelande nir
denne gav signal och styrde intill, Nidr det gick upp
fér honom att man ville borda var det for sent och far-
tygen rakade léngs sidan pi varandra, En yngre dam pd
Svre ddck i REGENT blev rddd och hoppade verbord. N&,
hon undgick propellern och blev uppfiskad pd TESSIN,

S4 var hon pi resa till skirgirden igen men den andre
fick f6lja med till staden.

Nistan sydlindska scener kunde utspelas pd Trépiren
Aren 1943-45, d4 brinsleransonering hindrade turfér-
stirkning i erforderlig utstridckning. 1944 kunde exem-
pelvis ldrdagens 14,20-tur gi& fullsatt och lémna folk
kvar. Efter 15.30-bidten fanns varje ging sddana som in-
te kommit med. TvA timmar till ndste tur! Tre timmar pid-
f51jande ir samt pingstafton 1946 ty di fanns endast
14,20- och 17.30-turerna pi& eftermiddagen, En stor bad-
stndag, exempelvis forsta stndagarna i juli och augus-
ti &ren 1944-45 kunde det finnas 500 m&nniskor kvar rd
Trdapiren ndr 10.00-bitarna avseglet fullsatta.

En dag pA vArvintern 1959 hade Ockersbolaget sin verk-
liga olycksdag. Fraktbiten TRYGG sdnktes av Trans-
atlantics GULLMAREN, Bida ombordvarande i TRYGG om-
kom,

BURD gick pi grund och TURISTEN och NORRA SKARGARDEN
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BILDEN: TESSIN som vrak i Valbyfjorden vid Grundsund
sommaren 1971.
Foto Bo Starmark,

rikade i brand p4 BjSrkovarvet., SVEA var inblandad i
en brand pd Hdlsd. Hon anvdndes ddr till att skydda
ett par fiskebdtar,

SVEA har varit en hird bdt. Det som kommit i viigen for
henne har gdtt till botten. Detta hénde en segelyacht
vid Ockerd 1954 och en mindre fraktare vid Fiskhamnen
1963. De ombordvarande, som torde ha haft sig sjidlva
att skylla, bdrgades av SVEA,

Stig Widén

53 ANGBATSTURER

V&r besdttning rekryteras ju pi frivillig basis. Under
de forsta seglationsiren, d4 enbart enstaka seglingar
p4 veckosluten Hgde rum, var det inga problem att f&
en god besittning. Annorlunda blev sjituationen di &n-
garen undantagsvis bSrjade segla nigra vardagar., Goda
villkor formiddde oss till detta. Befdl och manskap fick
ta ut semesterdagar och kompensationsledigheter.,
ingaren har med Aren blivit ett alltmer omtyckt char-
terobjekt och for att kunna mbta efterfrigan samt att
f4 in ytterligare medel till underhdllet, har vardags-
turerna snarare blivit regel &n undantag. Rekryteringen
har i stort sett kunnat 1&sas v#l, dven om det nidgon
ging sett mérkt ut.

Forra sédsongen seglade vi 53 dagar, och det sdger sig
sjdlv, att det ndstan vore omBjligt att deltaga i alla
dessa turer. En dylik prestation utférdes dock av vir
matros Stellan Rietz, en av &ngarens allra triégnaste
besdttningsmin., Frin virturerna i maj till nattseglin-
garna i september skttte han stidndigt roder eller fér-
spring. Helt visst &r sivdl han som hans arbetsgivare,
ett stérre gtteborgsrederi, virda vir aktning.
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RUBRIKERNA BERATTAR

Att fortilja vAr dngares verksamhet under Sdllskapets
egid, bleve en alltfér lidngdragen krdnika. L&t oss

i stdllet kasta en blick i klipparkivet, dé&r rubrikerna
korthugget skildrar utvecklingen:

-Nu skall &ngaren Bohusldn skrotas, GP 13/3-65.
-Hur gir det med Bohusldn? GT 20/3.
-Rddda Bohusldn! GT 4/4.

-Minga sluter upp for att undsédtta dngaren Bohuslén,
HT 17/4.

-Bohuslins riddare fir lina upphuggningshotade &ng-
bdten. HT 12/5.

-Gillar ni gamla &ngbidtar? D& har ni chansen ndr Bohus-
ldn fir liv igen. GT 22/5.

-Tindkulemotorn dvertygade om s/s Bohuslédns livskraft,
HT 26/5.

-Aktion for angfartyg. SvD 28/5.

-Angaren Bohuslién putsas, klarar sig frédn skrotdsd?
GP 28/8.

~Ytterligare 300 redare A 100 kr och dngaren Bohuslén
ir réaddad. HT 30/8.

~Gamla "Bohuslin" gdrs sjdduglig av entusiastiska
fritidsjobbare. GP 3/11.

-Fyr i pannan pd "Bohusldn"! GT 19/12.

-S/5 Bohuslén har réddats. Ny Tid 22/12.

-"Bohusl&n" rdddad! GT 11/1-66.

-Nu dr s/s Bohuslén betald. HT 12/1.

-Angbiten Bohusldn riddad. 600 tecknade 60.000. GP 12/1.

-Flaggskeppet Bohusléins &ngmaskin har provkdrts.
HT 2/5.

-Angaren Bohusldn klarade provturen, G&r pi kryssning.
HT 28/6.
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-Angaren Bohuslin redivivus. GT 10/7.

-Bohuslén gldds &t "Bohusldn"., SvD 3/7.

-En kulturspillra visslar till, HT 12/7.

-5/5 Bohuslidn &r inte firjan till Danmark! GP 17/8.
-Bohuslidn 4ter pi gamla traden, HT 11/7.
-Krogarfest till sjéss. HT 14/8.

-MS-féreningen njét ombord pd Bohusldns sista Arstur.
HT 18/9.

-Tog &ngfartygsexamen for sin hobbys skull, HT 26/3-67.
~Celebert bestk i Trollhittan., GP 8/9-68.

-Angb&ten Bohuslin i modell. Sveriges Flotta.

-Annu hors &ngvisslan utefter Bohuskusten. SvD 9/12.
~"Bohusli#n" rustas pd nytt, GP 8/4-69.

-Angbitspremiir i maj., HT 12/4.

-Engbdtspremidr pAd sénd
ag och rekordsdsong i s .
Bohusléningen 26/4, * S

~-Festligt i Uddevalla hamn vid lérdagens Angbdt
Bohusléningen 16/5, age ngbdtsresa,

-Salut ndr "Bohusl&n" lade till i Uddevalla. GP 8/5.

-88 Bohuslidns succesresa upprepas om tv3 veck
Bohusléningen 19/5. ? =

-Manskéren hyllar ss Bohusléin, Bohusldningen 21/5.

-Angbdtsmste i Stromstad s/s Bohuslén - s/s Goteborg.
Stromstads Tidning 24/7.

-Trott, stressad, nervis? Ta en dos Adngbit!
Expressen 28/7,' g Expressen 28/7

-Kanonsalut mGtte SS Bohuslidn, Stromstads Tidning 29/7.

-100 ginger har s/s Bohuslin seglat som 1
Lol o g evande museum,

~Fint modellbygge klart i Uddevalla, Trettoniringar
tillverkade "Bohusldn"., Bohusliningen 4/2-70. ¢
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-Angfartyget Bohuslédn klart for sommarkryssning. S5dll-
skapet ckar. GP 31/3,

-Angbitsvdr. GP 17/4.

-Majutflykter med ss Bohusldn kommer att bli en tradi-
tion. Bohuslédningen 30/5.

-Den andra resan en succe! Bohusliningen 2/6.
-En succeresa med s/s Bohusldn! GP 28/6,
-Appl&der for Angaren Bohuslidn. Lysekilsposten 29/6.

-Angb&tsromantiken blommade i Lions utflykt for de
gamla, Bohusliningen 31/8.

-Bersm 4t gamla Bohusl#én, HT 5/10.
-Bohuslin i viArdrdkt, HT 26/4-71.
~-Bli glad, &k dngbdt. GP 2/5.

-Skirgidrdsromantisk &ngbdtsfdrd vid solskenstur for de
gemla, Bohusliningen 12/7.

Endast nigra fi vigade tro pAd Sillskapet Angbiten 1965.
M3hinda &r skaran ndgot stdrre idag.

*

ANNORLUNDA UTSEENDE

I Hiverud ligger vid HAfrestroms brygga denne gamle &ad-
ling upplagd. Utseendet ger vid handen att hdr nog inte
sena tiders skeppsbyggare varit i farten. En blick i
Lloyds Register sdger oss, att ALEX, HALLING byggdes
1902 p4 Motala Verkstad och dr pd 68,5 brt och 42,3 net,
Lingden &r 22,19 m, bredden 4,04m och djupet 2,16 m,
Djupgiendet &r 1,8 m., Angmaskinen ersattes 1928 med en
Skandiamotor, Signalbokstdverna &r JMRC,

Foto i HAverud mars 1971, Bo Starmark.
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VINTER TILL SJUSS (recension)

De flesta amatirsjomin forbinder vdl bidtresor med sol,
sommar och semester utan en tanke pd det hidrda liv
yrkessjtmannen f5r i viArt ofta pdfrestande klimat,

VINTER TILL SJUSS heter en utkommen bok, som ger en
historisk bildkavalkad dver vintersjifartens betingel-
gser frin issigningens dagar till nutidens higeffektiva
isbrytare.

Forfattare dr Jan Christer Lund och Bengt Ohrelius.

Den f{Srre, som inte minst i Svensk Sjsfartstidning doku-
menterat sig som en skicklig fotograf, svarar for stor-
re delen av det utmdrkta bildmaterialet, medan Ohre-
lius - Sjbhistoriska Museets PR-man - behandlar ispro-
blemen ut meteorologisk och ekonomisk synvinkel och
avslutar den lisvidrda boken med en intressant firteck-
ning dver viarldens stora isbrytare.

Boken utgdr ett sakligt dokument Over vintersjofartens
betydelse for vir ekonomi skriven av fackmian, som kan
sin sak, De vidltagna, ofta dramatiska fotona tagna av
tvA generationer Lund, har mycket att séga dven den,
som bara kommer i kontakt med sjdlivet under ndgra
korta sommarminader.

Boken, utgiven pi Rabén & Sjogrens Forlag, omfattar
110 sidor med 90 illustrationer och kostar cirka 30 kr

Kép den och njut av det en fotointresserad sjoman
lyckats f4 ut av vinter till sjéss!

Dag Almén
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TURLISTAN

pd omslagets sista sida visar sommarturlistan 1952 for
Marstrands Rederi AB., Bolaget har alltsd rekonstrue-
rats och fitt @ndrat namn, Flera fartyg har blivit
motoriserade, BOHUSLAN, MARSTRAND och WESTKUSTEN &r
fortfarande &ngdrivna. GAY VIKING har expressturer pd
Marstrand och WESTKUSTEN fir ta sig till Gravarne.
Vissa dagar skulle hon ocksi g& Marstrand-Giteborg pd
endast tvd timmar medan TJURN behtvde tvd timmar och
fyrtio minuter fér samma distans.

*

Goda fotografier Ar vi alltid intresserade av. Ar de
dessutom frdn den tid di Angbdtstrafiken hér pid vist-
kusten pdgick for fullt blir vi entusiastiska, Allra
gladast blir redaktionen om vi fir l4na negativen till
sddana foton, Vi garanterar varsam hantering men glom
inte att ldgga en styv pappskiva i kuvertet sd att
kort eller negativ klarar posthanteringen., Det dr in-
te ldmpligt att anvdnda gem pd foton och negativ. Det
blir veck och repor av dem,

*

Mindags- och onsdagskvdllar &r arbetskvidllar pd vir
BOHUSLAN, Kom gdrna ner och bestk fartyget. Kanske
finns det trevliga arbetsobjekt, som vidntar just pd
Dig. Allt arbete d&r inte tungt och smutsigt.

*

ANGBATEN utges av SALLSKAPET ANGBATEN, Box 2072,
403 12 Gdteborg 2.
Huvudredaktdr och ansvarig utgivare Yvonne
Staiﬁark. I redaktiaqnen Dag Almén och Bo Star-
mark.,
Redaktionens adress: "Angbiten", c¢/o Starmark,
Gamla Strandgatan 29, 453 00 Lysekil,

*
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MARSTRANDS REDERI
AKTIEBOLAG
Turlista fr.o.m. I juli 1952 t.y. 3 0 JUN 1957

Lysekil (L), Bohusliin (B), Marstrand (M) Albrektsund (A),
x St Erik (SE)..:- Waut:nuu-:(: (Wa), ms Tjorn (TY), l:\:OIy Viking (GV).

Giteborg—Marstrand —-Lysekil —Gravarne
VARDAGAR UTOM LORDAGAR

e i AN s 2
B Ol b 0 B e B

Frin GUTEBORG 75 800 8300 800 10.00 !
43 1010 1000 1000 1150 1630 1630 19.15

tinl 9

frin MARSTRAND 940 1015 10.10 10.10 1645 16.40 1920
el S e i ) e B ok
" — AT — [

w Klidesholmen — 1040 — 1045, 1745 g 2000
w Stockevik -— - — —~ —_— 20.15
w Skirhamn - 1110 1100 1115 —

" ﬁ)n'hlund 1025 1145 1130 1145 17.30

M ollisund 1050 1215 1200 1215 18.00

o Hilleviksstrand — 1245 1230 — -

« Karingén — 1315 — 1245 —

» Gullholmen 1130 1345 13.00 1315 18.50

" m i —-— 13.3 — -

« Grundsund - d) - 1335 —

w Gasb ») - — -— a)

w Fiskeblickskll 12,05 -— 1430 1415 19.30
till LYSEKIL 1215 1430 1445 1430 1840

frin LYSEKIL 132. 1500 1500 15.00 1945

till  Lahilla — e) — — —

» Malmén 13.00 1545 1545 1545 20.25

w- Hoveniset - — — — -

w Smigen 1325 1615 1615 16.15 20.50

w GRAVARNE 1345 1700 1700 17.00 21.00

Gravame—Ly-ekﬂ—Marstrand—Gﬁteborg

VARDAGAR UTOM LORDAGAR

B . <
5 Bl o z o 5 i Bous Sou
< EEB gg: 2 ¥R
3% 51 B ER< BB 30 MR B

=

Frin GRAVARNE 8.30 7.00 7.00 7.00 15.30
w Smigen 6.40 7.15 715 715 1540
» Hoveniset —_ —_ —— — 2
w  Malmén 7.05 748 745 745 16.00
till LYSEKIL 745 8.30 8.30 8,30 1640
frin LYSEKIL 7.50 9.30 9.30 9.30 1645
» 8.00 945 945 945 16.55
w Gasb a) —— o R a)
w Grundsund _— 1) 1015 — —
«w Ellbs - — — 1030 -
» Gullholmen 840 1030 10.45 11.00 17.30
w Kiringtn - 11.00 =0 X —
w Halleviksstrand — — 11.15 11.30 _—
w Mollésund 825 1130 1145 12,00 18.10
w Kyrkesund 955 1200 1215 1230 18.35
w Skiirhamn - 1220 1300 13.00 —_
w Stockevik 6.00 - - - - —_—
» Kliidesholmen :g ;!l)g - 1ago 1330 - =
" !!o'uw“ . T ) = — _
. Astol w730 — — I = —
till MARS ND 6.50 745 1050 14.00 14.00 14.00 19.20
frAn MARSTRAND 7.00 750 11.00 1415 14.15 14.15 17.00 19.30
till GUOTEBORG 900 1030 13.00 16.15 16.30 16.15 18.50 21.15

a) Géso anlt;peu for resande frén och till Giteborg. b) Anslutning till dessa
stationer med ms Tjoérn frdn Marstrand. c¢) ms Jjorn avgdr frdn Skarhamn
kl. 9.30, frin Stockevik kl. 9.55, frin Kifdesholmen ki. 10.05, frin Rénning ki
10.15 och frin Astol k1. 10.30 och ansluter | Marstrand till turen kl. 11.30. d)
Grundsund anlépes pA denna tur endast méndagar. e) Gods till Lahidlla vidare-
befordras torsdagar frin Lysekll med lastbil, f) Ronniing anlopes pA denna tur
endast lordagar. g) ms Tjorn ansluter | Marstrand for resande till Astol, Rénn-
ing och Kikdesholmen. h) Rénniing anlipes pd denna tur endast maAndagar,
1) Grundsund anlopes pA denna {ur endast torsdagar.

Lastturer
Gbleborg—l)jurvik-llossﬁn—-N&isund
(Lyrosten)

ms Roland lastar | Giteborg onsdagar och lordagar till Marstrand, Djupvik,
Rosslin och Nosund. Lastning | Klidesholmen for Giteborg tisdagar o. fredagar.
Tiderna f¥r mellan- och slutstationerna diro un efiirlign, Rederiet (kiider alg icke
ansvar fGr fdrseningar eller Instillda furer, drorsakade av naturhinder eller
andra utanfor dess kontroll liggande orsaker. Ombyte av fartyg forbehalles.
Niarmare upplysningar I@mnasz av rederiets expeditioner | Goteborg, Stenpiren,
tel. 137315 och 137316, | Lysekil tel. §, | Gravarne tel, 78 samt
kontorst | Marstrand, tel, 18 och 20.




